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SUPERINTENDENCIA REGIONAL DO DNIT - PA

Estudo Técnico Preliminar 6/2026

1. Informacoes Basicas

Numero do processo: 50602.000088/2024-34

2. Descricao da necessidade

E objetivo precipuo desta Autarquia, consoante Lei n° 10.233/2001, a operacdo e manutencéo da infraestrutura do Sistema Federal de Viagdo, em sua|
esfera de atuacdo. Compete ao DNIT, por forca do Art. 21 da Lei n° 9.503/1997 (Cddigo de Transito Brasileiro), a implantagdo, manutencdo e
operacdo do sistema de sinalizacdo, dispositivos e equipamentos de controle vidrio, bem como a implementacdo das medidas da Politica Nacional de
Transito.

IA Politica Nacional de Transito, estabelecida pela Resolugio CONTRAN n° 514/2014, tem como objetivo a promoc¢do da melhoria da segurangaj
vidria, orientada pelas seguintes diretrizes:

® Fomentar projetos destinados a reducao de acidentes de transito
® Desenvolver e modernizar a gestdo da operagao e fiscalizacdo do transito viario
® Promover a melhoria das condicoes fisicas do sistema vidrio, inclusive sinalizagdo

|Contexto Histérico dos Programas de Sinalizacao Rodoviaria

Nesse sentido, o DNIT concebeu e implantou uma série de programas de sinalizag@o rodoviaria ao longo dos anos, buscando a melhoria continua de
suas acoes.

|Programa PROSINAL (2006-2012):

Foi o primeiro programa de sinalizagdo rodoviaria do DNIT, criado com o objetivo de manter a sinalizacdo de mais de 40.000 km de rodovias num
periodo inicial de 24 meses. Apds sucessivas prorrogacoes, o Programa permaneceu ativo por 72 meses, sendo concluido em 2012.

|Programa PRODEFENSAS:

Pioneiro no segmento de dispositivos de seguranca no DNIT, previa a reabilitacdo de 220 km de defensas metélicas existentes e a implantacdo de 200
km de novas defensas metalicas.

Necessidade de Evolucao

Apesar do pioneirismo dos Programas PROSINAL e PRODEFENSAS, verificou-se uma série de pontos que impactaram negativamente a execugdo dos
servicos. A Pesquisa de Rodovias da Confederacdo Nacional do Transporte (CNT), em duas edi¢des consecutivas (2011 e 2012), teceu criticas 4
sinalizacdo das rodovias federais sob jurisdicdao desta Autarquia, demonstrando a necessidade de avangos nesse segmento.

Outro fator relevante é o resultado da anélise do Anuario Estatistico de Acidentes de Transito publicado pelo DNIT, que em 2010 apontava mais de
1.800 segmentos rodoviarios concentradores de acidentes de transito. O DNIT necessitava atuar nessas localidades, buscando tratar os fatores de risco
que tornavam esses locais concentradores de acidentes, sendo o adequado tratamento da sinalizacdo rodoviaria uma das solugOes essenciais.

Programa BR-LEGAL (2012-2019)

Diante desse cendrio, a Autarquia concebeu o Programa Nacional de Seguranca e Sinalizacdo Rodoviaria —- BR-LEGAL, consistindo na elaboragdo
de projeto basico e executivo, implantagdo e manutengdo da sinalizacdo horizontal e vertical, e dispositivos de seguranga, contemplando agdes visando:

® Padronizacdo da sinalizagdo rodoviaria em toda a malha rodoviaria federal
® Atendimento aos normativos técnicos e legislacdo vigente
® Consideracdo das caracteristicas fisicas e operacionais da via
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® Elevacdo da qualidade da sinalizacdo nas rodovias federais
Resultados do Programa BR-LEGAL

Segundo a Controladoria-Geral da Unido (CGU, 2018), a execucdo do Programa BR-LEGAL contribuiu efetivamente para melhorar as condicdes|
operacionais das rodovias, com a padronizacgdo e elevacdo dos padrdes de seguranca da malha rodoviéria federal e, consequentemente, com a redugdo
do niimero e da severidade dos acidentes de transito. Ficou evidenciada sua importancia tanto em termos de relevancia quanto de materialidade, pois 4
adequada sinalizacdo das rodovias federais constitui processo sistemético e continuo com a finalidade de garantir a seguranca dos usuarios.

IA Pesquisa CNT de Rodovias (2020) destacou que as intervengdes realizadas pelo Programa BR-LEGAL contribuiram de forma significativa para aj
melhoria da classificacdo da Sinalizacdo, tendo sido um "bom exemplo de como intervencdes continuadas podem resolver problemas operacionais |
elevar a seguranca das rodovias".

IA Pesquisa CNT aponta, ainda, que:

"[...] esse ganho de qualidade da sinaliza¢do nas rodovias federais foi capaz de oferecer melhores condi¢bes de circulagdo aos veiculos e,
consequentemente, contribuir para a maior sequranga e produtividade dos usudrios das rodovias brasileiras."

|Compromissos Internacionais

Considerando que o Brasil esta entre os signatérios das Décadas de Acdo pela Seguranca no Transito (2011-2020 e 2021-2030) da Organizagdo das|
Nacoes Unidas (ONU), que tem como meta reduzir em 50% o niimero de mortes no transito, e as conclusdes da tltima Pesquisa CNT, faz-se necesséria
ndo apenas a continuidade das agdes realizadas no ambito do programa, como também o seu aprimoramento.

Importancia da Sinalizacao Viaria

IA promocdo da melhoria da sinalizacdo do sistema vidrio, diretriz da Politica Nacional de Transito, tem papel fundamental na prevencao de acidentes de|
transito. Como aponta a Controladoria-Geral da Unido (CGU, 2018, p. 32-33):

"E consenso geral que, em uma rodovia sem sinalizacdo alguma ou com sinalizacdo deficiente, aumentam sobremaneira os riscos de acidentes com 0s
usudrios das vias, principalmente devido ao fato que a falta de sinalizagdo, em especial a horizontal, ocasiona problemas relacionados a invasdo de|
pista contrdria (em caso de pista simples), maior probabilidade de sonoléncia do motorista na rodovia, falta de informagdo quanto a possibilidade de
ultrapassagem, risco na saida da pista devido a falta de dispositivos de canalizagdo, dentre outras situagées, que aumentam em grau de ocorréncia, no
periodo noturno e com chuva, visto que a maioria das rodovias é feita em pavimento asfdltico, naturalmente escuro. E importante também mencionar,
que em estudos internacionais recentes, constataram a expressiva redugdo do ntimero de acidentes noturnos com o aumento da retrorrefletividade das|
pinturas de eixo e de bordo."

A sinalizagdo vidria, portanto, é uma importante medida de engenharia de baixo custo para a reducdo do nimero de acidentes, tendo como vantagens,
segundo estudos do DNER (1998):

Rapidez na elaboragdo e implantacdo de projetos

Reducdo imediata de acidentes, diminuindo o nimero de feridos e vitimas fatais e minimizando danos materiais

Otimos indices de custo-beneficio

Possibilidade de identificacdo de muiltiplos locais que apresentem problemas semelhantes, resultando em economia de escala de projeto e de
implantacdo

|Caracterizacao da Necessidade
IA implantacdo da sinalizacdo de transito e de dispositivos de seguranca possibilita maior fluidez do trafego e desempenha papel fundamental naj

prevencao de acidentes de transito. Contudo, estes elementos possuem vida titil limitada e necessitam de manutengdo continuada, bem como adequacaoj
s caracteristicas operacionais da via.

Programa BR-LEGAL 2
O Programa BR-LEGAL 2 surge como continuacdo e aperfeicoamento do programa anterior, com especial atencdo em:
® Gestdo das informagoes

® Sinalizagdo e seguranca das obras
® Tratamento prioritario de segmentos criticos através de sinalizagdo ostensiva

Justificativa da Contratacao

[Em atengdo ao seu dever legal e, sobretudo, ao seu compromisso social, o DNIT busca oferecer a sociedade rodovias seguras, atendendo aos padrdes de
qualidade e seguranca definidos nos normativos e legislacdo vigentes.

IA presente contratacdo justifica-se pela:
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Necessidade institucional de cumprimento das atribui¢des legais do DNIT

Obrigacao legal de manutencéo da infraestrutura rodoviaria federal

Compromisso internacional com as Décadas de Acdo pela Seguranga no Transito (ONU)
Impacto social na reducdo de acidentes e preservagdo de vidas

Beneficio economicoe pela reducdo dos custos associados aos acidentes de transito

3. Area requisitante

Area Requisitante Responsavel
Unidade Local de Itaituba/PA Ygor Almeida Netto

4. Descricdo dos Requisitos da Contratacao

i. Da solucdo:

IVisando a seguranca dos usudrios e dos executores dos servicos do Programa nas rodovias, previu-se uma secdo exclusiva para tratar da sinalizacaoj
vidria operacional, voltada para a segurancga nos trabalhos de campo, contemplando o treinamento dos trabalhadores, a gestdo da seguranca viaria, agoes|
de comunicagdo ao usudrio, e a sinalizagdo dos trechos em obra por meio de projetos-tipo, adequados a cada intervencdo a ser realizada.

[Em atencdo ao principio da eficiéncia, que rege a Administracdo Publica, foi estabelecido como critério de implantacdo das solugdes de sinalizacéo e
seguranca, a prioridade para (a) trechos com auséncia de sinalizacdo, (b) segmentos criticos de acidentes, (c) segmentos com retrorrefletividade baixa.
Visa-se, com isso, investir o recurso piblico onde ha mais urgéncia. Dessa forma, os custos associados aos acidentes sdo reduzidos, além do inestiméavel;
ivalor das vidas preservadas.

lAinda nesse sentido, foram criados projetos-tipo de sinalizagdo ostensiva, focados em situagdes ou caracteristicas geométricas em que ha maior registro
de colisdes severas, a saber: intersegdes, curvas acentuadas, travessias urbanas e trechos com proibigdo de ultrapassagem.

[Esta contratacdo possibilitara a continuidade e melhoria nos aspectos de seguranga nas rodovias federais administradas pelo DNIT, bem como o retornoj
econémico dos recursos puiblicos investidos, visto que os custos com acidentes de transito sdo reduzidos a medida em que se proporciona um ambiente|
lvidrio mais seguro. Torna-se, portanto, justificado o interesse publico nesta contratagdo.

ii. Dos demais requisitos:
Servigo Continuo:

Conforme orientagdo da PFE/DNIT no processo BR-Legal II de Redengdo (Cota n° 00011/2025), o objeto desta contratagdo configura-se como|
SERVICOS CONTINUADOS, nos termos do Art. 6° inciso XV da Lei 14.133/2021, caracterizado pela necessidade de execug¢do continua e
prolongada, manutencao da atividade administrativa, e impossibilidade de interrupcdo sem prejuizo a seguranga vidria."

IA natureza dos servicos que compdem o objeto desta contratagdo é caracterizada como continua, uma vez que atuara de forma concomitante, 0s servigos|
serdo executados aos mesmo tempo, continuado e por escopo, sendo predominante os servicos continuados, que visam a conservacdo do patrimonio
publico, quais sejam a sinalizacao e os dispositivos de seguranca implantados, além do que a interrupgao de sua prestacdo comprometeria a conservagao
dos padrdes de desempenho minimos definidos em estudos e normas técnicas para garantir a seguranca viaria a sociedade. Nesse sentido, visando 4
obten¢do da vantagem da economia de escala, faz-se necessario que a presente contratacdo tenha duracdo inicial de 60 meses ou 1.825 dias.

Servico Comum:

Os servigos que compdem o objeto desta contratagdo sdo caracterizados como comuns, visto que apresentam padroes de desempenho e qualidade
definidos objetivamente neste Termo de Referéncia, asseguradas as execu¢des por meio de especificagdes técnicas, enquadrando-se no estabelecido
pelo Acorddo n° 2.164/2013 — TCU — Plenério e Acérddo n° 1.399/2014 — TCU - Plenario.

Modalidade e Tipo de Licitagdo:

Considerando tratar-se de Servico Comum, a modalidade licitatéria adotada é o pregao eletronico, conforme determinagdo expressa no Acérddo n° 1399
2014 — TCU — Plenério. Para julgamento e classificagdo das propostas, serd adotado o critério de Menor Preco.

Orcamento e Cronograma atualizados e aprovados:
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IA presente contratacdo sera realizada por Regime de Empreitada por Preco Unitario, quando se contrata a execucao da obra ou do servigo por precoj
certo de unidades determinadas, considerando-se que os quantitativos a serem executados ndo podem ser definidos com grande precisdo em face da
propria natureza imprecisa de servicos de manutengdo e conservacao rodoviaria, que compdem o objeto da contratagdo.

Periodo de Contratacao:

IA contratacdo em questdo terd um prazo de vigéncia inicial de 60 (sessenta) meses, podendo ser prorrogado por um periodo maximo de até 120 (cento €|
lvinte) meses, por caracterizar-se como servigo continuo.

5. Levantamento de Mercado

Foram realizadas duas Audiéncias Publicas para apresentar as solucOes previstas para presente contratacdo, com ampla divulgacdo de modo a
proporcionar a efetiva participagdo dos empresas, entidades associativas e sociedade em geral, conforme verifica-se no sitio do DNIT, link:https://www.
gov.br/dnit/pt-br/assuntos/noticias/audiencia-publica-sobre-o-br-legal-2-aconteceu-nesta-quarta-feira-18-1.

Foram analisados e respondidos todos os questionamentos apresentados, sendo ainda realizadas alteragdes nos documentos afetos a contratacdo, para os
casos em que foram acatadas as sugestdes.

Foram realizadas ainda reunides com as principais entidades que representam o mercado de modo a discutir a solucdo definida para o Programa.

6. Descricao da solucao como um todo

A solucdo a ser empregada no novo Programa BR-LEGAL foi dividida em trés grupos, sendo eles: Implantacdo, Manutencdo e Seguranca Operacional.
Os grupos de implantacdo e manutencdo foram segmentados em trés familias, quais sejam, sinalizagdo horizontal, vertical e dispositivo de seguranga.

Todos os materiais empregados, bem como solucdes propostas, deverdo atender a legislacdo e normativos técnicos vigentes, observando ainda o contido
na Instrugdo Normativa n° 03/DNIT SEDE de 26 de fevereiro de 2021, que normatiza o BR-LEGAL 2.

Os servicos de sinalizacdo horizontal previstos contemplam demarcacdes (pinturas de faixa e inscrigdes no pavimento) e dispositivos auxiliares (tachas e
cilindros delimitadores).

Neste sentido, foram divididas as solucdes em trés niveis, considerando os Volume Médio Diério de veiculos — VMD, conforme tabela abaixo:

Tabela 1: Solugdes da Sinalizagdo Horizontal

Classificacio Tipo de Solucio - Pintura Tipo de Solucio - Tachas

. Plastico a frio tipo I - espessura de achar iv: Alics i
SNV dentro de Areas Marcas Longitudinais p p Tacha |gﬂema.m.et’111c1 com um pino
. ) . 0,6 mm - aspersdo monodirecional/ bidirecional - fornecimento e
Nivel 0 urbanizadas acima de 300 . - X R . i e
mil habitantes (IBGE, 2015) Demais marcas** Termoplastico por extrusio - colocagdo. Tipo III, com refletivo com revestimento
T espessura de 3,0 mm antiabrasivo (face de material vitreo)
. Termoplastico por aspersdo - /ac stic
) Marcas Longitudinais F p /\P 5 Taclha refletiva com Corpo em plalatu.o m:]etadq com
Nivel 1 VMDa* > 7.500, exceto espessura de 1,5 mm um pino — monodirecional/ bidirecional - fornecimento
solucio do Nivel 0 o . . Termoplastico por extruso - e colocacdo. Tipo 111, com refletivo com revestimento
€mals marcas espessura de 3,0 mm antiabrasivo (face de material vitreo)
Marcas Longitudinais Tinta base actilica UllllllSi(J.ﬂadﬂ Tacha refletiva com corpo em plastico injetado com
Nivel 2 VMDa* < 7.500 - em dgua - espessura de 0,5 mm | um pino - monodirecional/bidirecional - fornecimento
R o Demai . Termoplastico por extrusio - e colocagdo. Tipo III, com refletivo com revestimento
Snbink b espessura de 3.0 mm antiabrasivo (face de matéria vitreo
P! )

* Para o enquadramento nos niveis de solugdo apresentados acima, serd utilizado, obrigatoriamente, 0 VMDa fornecido pelo DNIT.
** Marcas Transversais, marcas de Canalizacdo, marcas de Delimitacdo e Controle de Parada e/ou Estacionamento e as inscricdes no pavimento.

Os servigos de sinalizacdo vertical previstos contemplam as placas de regulamentacdo, adverténcia, indicativa, atragOes turisticas, servicos e
institucional, com a defini¢do do tipo de pelicula refletiva a ser empregada, de substrato e suporte. Ainda sdo utilizados pérticos, semip6rticos e bracos
projetados para placas aéreas.

As solugdes adotadas para a sinalizagdo vertical estdo descritas na tabela abaixo:

Tabela 2: Solugdes da Sinalizacdo Vertical
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Placas de solo | Chapas planas de aco zincadas n® 16 em conformidade
El.l;ﬂ COImL Area com a norma ABNT NBR 11.904:2015. O verso das
inferior a 1.0m? | chapas seri revestido com pintura eletrostatica a pd
(poliéster) ou tinta esmalte sintético sem brilho na cor

preta de secagem a 140° C.

Substrato
%ﬂe Pﬁi:;?lu Chapade a_lul:ninio composto f{m:nada por duas liminas
- de alumimo e um micleo de polietileno conforme
SUPEHIOT 3 ABNT NBR 16.179:2013. Os versos das chapas
1,0m?, e Placas deverio
: ser preto fosco.
aéreas

Metalico Placas de solo | Os suportes em Perfil Metalico “C” de Ago Carbono
indicativas. deverio estar em conformidade com a ABNT
NBE:14.890:2011. Todos os componentes dos postes
de sustentacio devem ser galvamizados por imersdo a
quente para protecio contra a corrosdo, de acordo com

a ABNT NBR 6.323:2016.
Suporte Poliménico  Placas de solo, Deverdo apresentar secgdo quadrada de 8x8cm ou
de 10x10cm ou retangular de 7x15cm e comprimento
regulamentacio | vanivel de acordo com as caracteristicas do terreno. Os
e adverténcia | postes deverdo ser na cor branca Os postes deverdo
seguir todos os critérios e parimetros estabelecidos na
norma ABNT NBR 16.033:2012 no que se refere as

propriedades mecinicas.
I+ SI Placas de solo. | Maternial retrorrefletivo, em consonincia com a ABNT
Peliculas NBR 14.644:2013 e ABNT NBR 14.891:2012.

X+5I Placas aéreas | Matenal retrorrefletivo, em consonincia com a ABNT
NBE 14 644:2013 e ABNT NBE. 14 891:2012.

Os dispositivos de seguranca podem ser para contencdo longitudinal (Defensas Metélicas) e pontuais (Terminais), sendo que os tipos previstos para a
contratacdo em questdo estdo descritos na tabela abaixo:

Tabela 3: SolugGes dos Dispositivos de Seguranga longitudinais

Dispositivo de contengiio longitudinal, certificado segundo a ABNT

Mm?{?lto a articui“:gz NBR 15486:2016, tipo defensa metalica simples que contenha veiculos
de até 38.000 kg - espaco de trabalho de no maximo 1.3 m-ASI[=1

5 _ - Dispositivo de contencio longitudinal, certificado segundo a ABNT

M““;é““ ¢ mmmﬂﬂ 4o NBR 15486:2016, tipo defensa metlica simples que contenha veiculos

de até 38.000 kg - espago de trabalho de no maximo 1.7 m - ASI =1

. Dispositivo de contencio longitudinal, certificado segundo a ABNT
Alto— Al Onibus/Caminhio | NBR 15486:2016, tipo defensa metalica simples que contenha veiculos
de até 16.000 kg - espago de trabalho de no maximo 1,7 m - ASI =1

) Dispositivo de contencio longitudinal, certificado segundo a ABNT

Alto— A2 Onibus/Caminhio = NBR 15486:2016, tipo defensa metalica simples que contenha veiculos
de até 13.000 kg - espago de trabalho de no maximo 1.0 m - ASI =1

i Dispositivo de contencio longitudinal, certificado segundo a ABNT

Alto —A3 Onibus/Caminhiio | NBR 15486:2016, tipo defensa metalica simples que contenha veiculos
de até 10.000 kg - espago de trabalho de no maximo 0.8 m - ASI=1

Dispositivo de contencio longitudinal, certificado segundo a ABNT

MNormal — N1 Carro NBR. 15486:2016, tipo defensa metalica simples que contenha veiculos

de até 1 500 kg - espago de trabalho de no maximo 0 8 m - ASI =1

Tabela 4: Solugtes dos Dispositivos de Seguranga - terminais
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Classe de Classe de Deflexdo Classe de “Exit icio
Comp. Severidade Lateral Box™ ¢

Terminal absorvedor de energia,

X7 <1 - certificado segundo a ABNT NBR
T1 P2 A (asI=1) | O (Dazlm) | Z ;Eizj A 4 ;n 15.486-2016, especificado
¥1(Dd=1m) =4m conforme NCHRP 350 ou EN
1317
Terminal absorvedor de energia,
X2 <1m)/ - certificado segundo a ABNT NBR
T2 P3 A (ASI=1) ezl 2l (i— tme | 5 4362016, especificado
Yi@d<im)  Zd=4m) | o oe NCHRP 350 ou EN
1317

Ainda esté prevista a solucdo com Sinalizacdo Ostensiva, a qual foi concebida com o intuito de aumentar a atengdo do condutor em pontos especificos,
onde o risco de acidentes é maior. Foram desenvolvidos 4 (quatro) Projetos-tipo de Sinalizacdo Ostensiva, voltados para situa¢oes criticas identificadas a
partir do banco de dados de acidentes da Policia Rodoviaria Federal — PRF, a saber:

Intersecédo: Aplicado em aproximagdo em interse¢des, como: cruzamento de vias, aproximacdes ou confluéncias de vias secunddrias a esquerda ou a
direita, intersecdes em “T”, bifurcagdes em “Y”, entroncamentos obliquos, jungdes sucessivas contrarias e desrespeito a sinalizacdo de parada
obrigatdria. Visa alertar o usudrio, de forma enfética, sobre a aproximacdo de uma intersecao e a necessidade de se reduzir a velocidade, bem como estar
mais atento a possibilidade de fluxos transversais a via, reduzindo, assim, o risco de colisdes transversais, laterais, frontais e traseiras.

Travessia urbana: Aplicado em rodovias rurais que atravessam perimetros urbanos e objetiva induzir uma reducdo de velocidade do motorista na
aproximacao urbana. A solugdo visa reduzir colisdes traseiras, transversais, frontais e laterais. Deve ser avaliada a supressdo do acostamento para
utilizacdo do espaco para faixas de aceleracdo e/ou desaceleragdo em acessos, ou para aumentar a largura da faixa central (Linha de Fluxo Oposto —
LFO) para coibir ultrapassagens proibidas.

Curva: Aplicdvel em aproximagao de curva horizontal, em locais cuja velocidade de aproximacao acarrete manobras que possam comprometer a
seguranca dos usudrios.

Ultrapassagem proibida: Indicado para locais onde sdo registrados acidentes que acarretem impactos frontais devido a ultrapassagem em locais proibidos.

Ainda foram definidos Projetos-tipo de Sinalizagdo Ostensiva, contendo notas, referéncias técnicas, cotas fundamentais e informagdes adicionais que
devem ser analisadas para maior eficiéncia do projeto.

Os Projetos-tipo de Sinalizagdo Ostensiva serdo adaptados a cada local especifico de implantagdo, e compatibilizados com as demais solucdes de
sinalizacdo vertical, horizontal e dispositivos de seguranca previstas na contratagao.

7. Estimativa das Quantidades a serem Contratadas

Os quantitativos para a contratagdo também foram separados em trés grupos, sendo eles: Implantagdo, Manutencéo e Seguranca Operacional. Os grupos
de implantacdo e manutencédo foram segmentados em trés familias, quais sejam, sinalizagdo horizontal, vertical e dispositivo de seguranca.

Os quantitativos necesséarios para os servicos de implantacdo da sinalizacdo rodoviéria e dispositivos de seguranca foram obtidos das quantidades
previstas nos projetos executivos do primeiro Programa BR-Legal, considerando ainda os dados de execucéo desse programa ao longo da vigéncia.

Ainda, os quantitativos dos servigos de manutencdo, foram obtidos pelo quantitativo total de sinalizagdo rodoviaria e dispositivos de seguranca previstos
para o segmento (considerando o existente e os que serdo implantados) aplicada taxa de reposigdo para cada tipo de familia.

Os quantitativos constam dos documentos Planilha Orcamentéria -Lote 01_Volume V Orcamento_e_Cronograma_Itaituba (21536341), parte integrante
do documento Anexo - Carta 033.2025 MAGNA PA (SEI n° 23061907).

8. Estimativa do Valor da Contratacao
Valor (R$): 65.539.708,22
Os levantamentos dos custos sdo realizados previamente de forma sistematica através da Tabela de Precos de Consultoria do DNIT, instituida pela

Instrugdo de Servico DG N° 03, de 07 de marco de 2012 e com base no Sistema de Custos Referenciais de Obras — SICRO, conforme preceitua o
Decreto n° 7.983, de 8 de abril de 2013.
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Foi realizada pesquisa mercadoldgica para obter cotagdes de precos para os materiais que ndo estdo contemplados na base de dados do SICRO.

Com intuito de evitar a defasagem que comprometa a competitividade do certame e o equilibrio econémico financeiro, o orcamento foi atualizado com a
ultima base de precos do Sistema de Custos Referenciais de Obras — SICRO, publicada pelo DNIT, na finalizagdo do or¢amento.

9. Justificativa para o Parcelamento ou nao da Solucao

Optou-se pelo parcelamento (ou divisdo) em lotes, em fun¢do do tamanho da malha a ser licitada, a saber 2.189,90 km, ampliando-se a competitividade,
uma vez que empresas menores poderiam executar servigos especificos e isolados. Ademais, o parcelamento adotou como premissa a diretriz em que o
lote ndo abarcasse mais de uma Unidade Local desta Autarquia e tivesse extensdo de aproximadamente 323,60 km, como forma de facilitar a fiscalizagdo
dos servicos.

10. Contratacoes Correlatas e/ou Interdependentes

Esta contratagdo estd diretamente ligada a contratacdo da empresa de supervisdo dos servigos das agdes de manutencdo, na qual consta como um dos
produtos a elaboragdo ou atualizagdo dos projetos basico e executivo do Programa BR-LEGAL.

Ha certa interdependéncia entre os resultados esperados da presente contratacdo com a atuagdo dos contratos de supervisdo, em execugdo ou a serem
licitados, nas superintendéncias regionais.

11. Alinhamento entre a Contratacao e o Planejamento
A contratagdo em questdo esta alinhada ao Planejamento Estratégico da Autarquia, sendo listada como uma das iniciativas estratégicas, a qual listamos:

® Coordenagdo: CGMRR — Coordenacdo Geral de Manutencdo e Restauracdo Rodoviaria OF

® Objetivo Estratégico: Garantir a qualidade das obras e servigos;

® Iniciativa Estratégica: Modelagem da 2° Etapa das Obras e Servigos de Sinalizagdo e Seguranca Viaria (BR Legal).
Disponivel em: https://www.gov.br/dnit/pt-br/assuntos/gestao-estrategica/gestao-estrategica-1/planejamento-estrategico/iniciativas-estrategicas.
As despesas para atender esta contratacdo possuem adequagdo orcamentdria com o Projeto de Lei n.° 15/2025-CN (PLOA 2026) e compatibilidade com a
Lei n.° 15.321, de 31 de dezembro de 2025 (LDO 2026), conforme Programatica: PAC - 26.782.3106.163Q.0010 / 00PA - Manutencdo Rodovidria sob a
Supervisdo da Superintendéncia Regional do DNIT/Para.

A contratagdo em questdo também integra o Plano Anual de Contratagdes - PAC da Autarquia.

O objeto da contratacdo esta previsto no Plano de Contratagdes Anual 2026, conforme detalhamento a seguir (art. 12, inciso VII e art. 18, caput, da Lei
n°® 14.133/21; IN SEGES/ME n° 58/22 e Decreto n° 10.947/22):

ID PCA no PNCP: 04892707000100-0-000004/2026
Data de publicacdo no PNCP: 09/04/2025

Id do item no PCA: 10

Classe/Grupo: 833 - SERVICOS DE ENGENHARIA
Identificador da Futura Contratagdo: 393016-36/2026

A contratagdo em questdo também integra o Plano Anual de Contratagdes - PAC da Autarquia.

MW Em que pese o Objetivo Estratégico e Iniciativa Estratégica estarem designadas a Coordenacdo-Geral de Operacoes Rodoviarias - CGPERT no site
supracitado, essas acdes sdo afetas a Coordenacdo de Engenharia de Transito, a qual teve sua estrutura regimental alterada, migrando para a
Coordenacado-Geral de Manutengdo e Restauracdo Rodoviaria - CGMRR, conforme Regimento Interno de 2020.

12. Beneficios a serem alcancados com a contratacao

O resultado precipuo da contratacdo em questdo € a reducdo dos indices de acidentes de transito nas rodovias federias, considerando a reducéo tanto da
quantidade como da severidade desses acidentes.
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Destaca-se ainda que o Brasil é um dos signatarios das Décadas de Acéo pela Seguranga no Transito (2011-2020 e 2021-2030) da ONU, que tem como
meta reduzir em 50% o niimero de mortes no transito.

Considerando que o Brasil ndo alcangou, até o ano de 2020, a meta pactuada, faz-se necessdria a contratagdo em questdo, a qual contribui para a redugéo
desses indices.

13. Providencias a serem Adotadas

Para a contratagdo em questdo serd necessaria a adaptagdo do ambiente tecnolégico da Autarquia de modo que os projetos elaborados ou atualizados,
bem como os dados de acompanhamento do Programa sejam recepcionados e analisados na ferramenta computacional de gerenciamento dos programas
e produtos do DNIT (Sistema de Supervisdo Rodovidria Avancada - SUPRA).

Como alternativa até a efetiva implementacado de sistema automatizado, a CGMRR adotaréa procedimentos utilizando Sistema Eletronico de Informagoes
existente (SEI) e demais planilhas e documentos modelo disponibilizados.

14. Possiveis Impactos Ambientais

Para essa contratacdo considerou-se:

1. Geracdo de residuos solidos: Providenciar a destinacdo ambientalmente adequada dos residuos da construgdo civil originarios da contratagdo,
observando as diretrizes, critérios e procedimentos estabelecidos na Resolucdo CONAMA n° 307/2002 e suas alteragdes posteriores. Ademais,
em nenhuma hipétese a Contratada poderé dispor os residuos originérios da contratacdo em aterros de residuos sélidos urbanos, areas de “bota
fora”, encostas, corpos d"agua, lotes vagos e areas protegidas por Lei, bem como em éreas ndo licenciadas;

2. Emissdo de gases poluentes: Respeitar os limites maximos de emissdo de poluentes admitidos na Resolugdo CONAMA n° 382/2006, e
legislacdo correlata, de acordo com o poluente e o tipo de fonte, no tocante a qualquer instalagdo, equipamento ou processo utilizado na
execucdo contratual, situado em local fixo, que libere ou emita matéria para a atmosfera, por emissdo pontual ou fugitiva;

3. Emissdo de ruidos: Nao ultrapassar os niveis de emissdo de ruidos considerados aceitaveis pela ABNT NBR 10.151:2019 Versao Corrigida:2020
- Acustica - Medigdo e avaliacdo de niveis de pressdo sonora em areas habitadas - Aplicacdo de uso geral, ou aqueles estabelecidos na ABNT
NBR 10.152:2017 - Niveis de Ruido para conforto acustico, nos termos da Resolugdo CONAMA n° 01/1990, e legislacdo correlata;

4. Utilizacdo de produtos quimicos: Todo produto quimico utilizado no local de trabalho deve ser classificado quanto aos perigos para a seguranga
e a sadde dos trabalhadores, de acordo com os critérios estabelecidos pelo Sistema Globalmente Harmonizado de Classificagdo e Rotulagem de
Produtos Quimicos (GHS).

A empresa devera cumprir a legislacdo ambiental vigente, as Resolu¢des do CONAMA, as Normas Técnicas do DNIT, da ABNT, e do Ministério do
Trabalho e Emprego, e demais legislagdes pertinentes.

15. Declaracao de Viabilidade

Esta equipe de planejamento declara viavel esta contratagdo.

15.1. Justificativa da Viabilidade

Com base nos estudos realizados, DECLARA-SE A VIABILIDADE técnica, econdmica e ambiental da contratagdo.
Contratacao declarada necessaria e viavel, considerando:

Viabilidade Institucional:

® Missdo institucional do DNIT (Lei n® 10.233/2001)
® Obrigacdo legal de manutencdo rodoviaria (Lei n° 9.503/1997)

Viabilidade Técnica:
® Escopo bem definido e tecnicamente consolidado
® Normas técnicas e especificacdes disponiveis
® Mercado capacitado para execucdo dos servicos

Viabilidade Econdémica:

® Orcamento baseado em sistema oficial de referéncia (SICRO)
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® Recursos or¢amentarios previstos e garantidos na LOA/2026
® Relacdo custo-beneficio favoravel

Viabilidade Ambiental:

® Impactos ambientais de baixa magnitude
® Medidas de controle ambiental definidas
® Conformidade com legislacdo ambiental

Alinhamento Estratégico:

® Atendimento as competéncias institucionais do DNIT
® Contribui¢do para compromissos internacionais (ONU)
® TImpacto social positivo (redugdo de acidentes e preservacao de vidas)

Conformidade Juridica:
® Atendimento aos requisitos da Lei n° 14.133/2021

® Observancia da jurisprudéncia do TCU
® Adequacdo as orientacdes da AGU

16. Responsaveis

Todas as assinaturas eletrénicas seguem o hordrio oficial de Brasilia e fundamentam-se no §3° do Art. 4° do Decreto n° 10.543, de 13 de novembro de
2020.

Despacho: Concordo com o estudo técnico preliminar e autorizo o prosseguimento dos ritos visando licitagdo.

DIEGO BENITAH BATISTA

Autoridade competente
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https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10543.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10543.htm
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